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LEI COMPLEMENTAR 147

LEI COMPLEMENTAR N.° 147, DE 28 DE DEZEMBRO DE 2016.
Institui o Plano Diretor de Mobilidade Urbana e da outras providéncias.

Eu, MURIALDO CANTO GASTALDON, Prefeito Municipal de Icara,
Faco saber a todos os habitantes deste Municipio que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono a presente Lei:

CAPITULO |
DISPOSICAO PRELIMINAR

SECAO I )
DOS OBJETIVOS E DIRETRIZES BASICAS

Art. 1.° Esta Lei Complementar dispde sobre o Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Icara, observadas as diretrizes de
desenvolvimento, de acordo com Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, assim como o Estatuto da Cidade, Lei n®10.257, de 10 de julho de 2001 e o Plano Diretor do Municipio.

Art. 2.° O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Icara é instrumento de planejamento urbano objetivando a melhoria e modernizagéo
do Sistema de Mobilidade Urbana, garantindo:

l. A mobilidade urbana, especialmente, em relacdo a acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade
reduzida;

. O desenvolvimento socioeconémico;

II. A integracdo com as demais politicas pablicas, especialmente, com as leis de zoneamento, uso e ocupa¢do do solo e
parcelamento urbano e os codigos de obras e de edificacdes e de posturas.

Art. 3.° Sdo partes integrantes desta Lei:

Anexo I: Mapa dos Sistemas Estruturais da Mobilidade Urbana / Zoneamento;

Anexo Il: Mapa de Vias Projetadas;

Anexo Il1: Mapa de Hierarquia Proposta;

Anexo IV: Mapa dos Eixos e Conex0des Viarias;

Anexo V: Mapa do Sistema de Transporte Coletivo;

Anexo VI: Mapa do Sistema Cicloviério;

Anexo VII: Secdes Transversais Viarias (Perfis Viarios)

Anexo VIII: Se¢do Transversal da Avenida Municipalizada (Rodovia Paulino Burigo);

Anexo IX: Tabela com as Caracteristicas Geométricas das Vias Bésicas;

Anexo X: Tabela com Novo Gabarito Padréo das Vias Urbanas;

Anexo XI: Acesso Veicular aos Imoveis;

Anexo XII: Rebaixamento para Acesso de Veiculos;

Anexo XIII: Bolséo de Estacionamento em paralelo;

Anexo XIV: Pracas de retorno ou Cul-de-sacs em ruas sem saida;

Anexo XV: Rotatorias;

Anexo XVI: Demarcacéo de Areas de Estacionamento e Avancos das Calcadas;

Anexo XVII: Uso de Recuos das Edificacdes como Area de Estacionamento;

Anexo XVIII: Tabela de Vias Projetadas;

Anexo XIX: Tabela das Categorias dos Polos Geradores de Trafego - PGT,;

Anexo XX: Tabela do Numero Minimo de Vagas para Polos Geradores de Trafego, Tipo P1; e

Anexo XXI: Tabela do Nimero Minimo de Vagas para Carga e Descarga, Embarque e Desembarque, e Taxis nos Polos Geradores de
Trafego, Tipo P1.

Art. 4°. A politica da estrutura viaria e da mobilidade municipal, consideradas as possibilidades e as limita¢6es reais do Municipio de
Icara, terd os seguintes objetivos:
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l. Reduzir o conflito entre o trafego de veiculos e o de pedestres, humanizando o transito e priorizando os pedestres, ciclistas e
transporte coletivo em detrimento do transporte individual,

. Buscar tratamento especial com urbanizagdo e paisagismo para as vias de acesso ao Municipio;

II. Buscar solucdes técnicas das interseccdes viarias, em especial, nos anéis viarios e vias onde ha circulacdo do transporte

coletivo;

V. Hierarquizar as vias municipais, bem como implementar solucdes visando maior fluidez no trafego, de modo a assegurar
seguranca e conforto;

V. Buscar alternativas de vias as existentes para a mobilidade, considerando os fatores técnicos e econdmicos;

VI. Estabelecer relacfes otimizadas nas ligagOes viarias entre o0s bairros centrais;

VIL. Realizar estudos e projetos das condicOes atuais do transito, do sistema integrado de transporte coletivo, do terminal

rodoviario municipal, das demandas e perspectivas da populagéo, visando a melhoria da qualidade da circulacdo e deslocamento da mesma e
dos meios de transporte;

VIII. Projetar e implantar obras viarias de atendimento ao sistema de transporte coletivo e de complementacéo do sistema viario;

IX. Implementar e manter continuamente a infraestrutura para integracao entre o transporte coletivo e o sistema viario;

X. Elaborar estudos e leis complementares visando a padronizacao, construcao e recuperacao das calgadas, melhorando as vias
para os pedestres e a acessibilidade;

XI. Estabelecer programas de manutencao do sistema viario e da sinalizacao viaria urbana e rural,

XI1. Aprimorar a sinalizacdo horizontal e vertical aumentando a seguranca do trafego, mediante a colocagcdo de placas de

regulamentacdo, de adverténcia, indicativas (orientacdo e localizacdo), sinalizacdo semaférica e faixas de pedestre, indicacBes na pista de
rolamento e demarcacdes das mesmas;

XII. Elaborar estudos de implantacdo de ciclovias e ciclofaixas, obedecendo as exigéncias legais e as caracteristicas das vias,
assim como os sistemas de transporte intermodal combinados;

XIV. Implantar e manter continuamente um sistema de identificacao das vias no Municipio;

XV. Implementar estudos de novas ligacdes viarias regionais, considerando as estradas federais, estaduais e municipais,
juntamente com os érgdos da Unido, do Estado e de outras Prefeituras;

XVI. Articular com o Estado, programas periodicos de manutencdo e conservacdo para a melhoria dos acessos Vviarios existentes
no Municipio;

XVII. Promover a revisao periodica da legislacdo de transito e transporte;

XVIII.  Promover a efetivacdo do uso do Porto Seco, como central de cargas, proximo a area industrial do Terminal de Integracédo

Sul propiciando a instalagdo de empresas no referido local;

8 1.° Toda e qualquer proposta de alteracdo da legislacdo referente a mobilidade urbana deve, antes de ser aprovada, passar pela
apreciacdo dos 6rgaos municipais legalmente instituidos de Planejamento, Transito e Transporte de Icara. Deve, igualmente, ser apreciado pelo
Conselho Municipal de Desenvolvimento Urbano (CMDU), que ird opinar sobre a viabilidade das alteracdes, para que sejam respeitadas as
diretrizes do Plano Diretor Participativo Municipal (PDPM).

§ 2.° A denominagdo ou modificacdo de denominagdo dos logradouros publicos devera respeitar critérios técnicos, definidos em
legislacéo especifica.

Art. 5.° Para os fins deste Titulo, entende-se por:

I.  Acesso: o dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre: logradouro publico e propriedade publica ou
privada; propriedade privada e areas de uso comum em condominio; logradouro publico e espaco de uso comum em condominio.

Il. Acostamento: parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou estacionamento de veiculos, em caso de
emergéncia e a circulacdo de pedestres e bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim.

I1l. Alinhamento: a linha diviséria entre o terreno e o espaco publico.

IV. Area de Estacionamento: o espaco publico ou privado destinado & guarda ou estacionamento de veiculos, constituido pelas areas
de vagas mais as areas de circulacao.

V. Area N3o Edificante: Area na qual a legislacdo ndo permite construir ou edificar.

VI. Bicicleta: veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, ndo sendo, para efeito deste Codigo, similar a motocicleta,
motoneta e ciclomotor.

VII. Bicicletario: local edificado ou construido, no logradouro publico ou fora dele, destinado ao estacionamento de bicicletas.

VIII. Calgada ou Passeio: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulacdo de veiculos, reservada
ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, vegetacao, sinalizacao e outros fins.

IX. Caixa de Rua: a largura total ideal da via, sendo a distancia entre os alinhamentos prediais para as vias urbanas. Compreende a
pista de rolamento de veiculos e 0s passeios publicos.

X. Canteiro: espaco destinado, preferencialmente, a area verde, permeavel para instalacdo de paisagismo adequado, podendo este
ser central ou lateral dependendo do caso. )
XI. Diretriz viaria: vias projetadas e hierarquizadas pelo Orgdo de Planejamento Municipal legalmente instituido de Icara, cujo

tracado e perfil deverdo ser respeitados pelos empreendedores no momento do parcelamento, desmembramento ou remembramento dentro do
territério municipal.
XI1. Estacionamento: imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario para embarque ou desembarque de passageiros.
XIIl.  Faixa de Dominio: superficie lindeira as vias rurais, delimitada por lei especifica e, sob responsabilidade do 6rgdo ou entidade
de transito competente com circunscri¢ao sobre a via.
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XIV. Faixa de manutencdo de vias: faixa paralela a pista de rolamento das vias, em ambos os lados, destinada aos servigos de
manutencdo das vias e estradas municipais.

XV. Inclinacdo: inclinacdo minima da pista de rolamento, da secdo transversal tipo, contados a partir do eixo da via até suas
extremidades para escoamento de aguas pluviais entre outros.

XVI.  Logradouro publico: espaco livre destinado pela municipalidade a circulacdo, parada ou estacionamento de veiculos ou a
circulacdo de pedestres, tais como calgada, parques, areas de lazer, calcaddes.

XVII.  Malha urbana: o conjunto de vias urbanas do municipio.

XVIII.  Malha viéria: o conjunto de vias urbanas e rurais do municipio.

XIX.  Meio-fio: a linha composta de blocos de cantaria, concreto ou outro material resistente que separa 0 passeio da faixa de
rolamento, do acostamento ou do estacionamento.

XX. Nivelamento: a medida do nivel da soleira de entrada ou do nivel do pavimento térreo considerando a grade da via urbana.

XXI.  Paraciclos: equipamentos destinados ao estacionamento de bicicletas.

XXII.  Pista de rolamento ou leito carrocavel: a(s) faixa(s) da via destinada a circulacdo de veiculos no mesmo sentido, excluidos 0s
passeios, canteiros centrais, estacionamentos e acostamentos.

XXIII.  Ponte: obra de construcéo civil destinada a ligar margens opostas de uma superficie liquida qualquer.

XXIV. Rampa: inclinacdo méxima aceitdvel em trecho de via cujo comprimento (expresso em metros) ndo exceda a referida
inclinacdo (expressa em porcentagem).

XXV. Refugio ou llha de Travessia: parte da via, devidamente sinalizada e protegida, destinada ao uso de pedestres durante a
travessia da mesma.

XXVI. Rodovia: via rural pavimentada.

XXVII. Secéo transversal ou caixa da rua: a largura total ideal da via, sendo a distancia entre os alinhamentos prediais para as vias
urbanas.

XXVIII. Sistema viario: o conjunto de vias que, de forma hierarquizada e articulada com as vias locais, viabilizam a circulagdo de
pessoas, veiculos e cargas.

XXIX. Via de circulagdo: o espaco organizado para a circulagdo de veiculos, motorizados ou ndo, pedestres e animais,
compreendendo a pista de rolamento, passeios, estacionamentos publicos, acostamentos e canteiros centrais.

XXX. Via de transito rapido: aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem
acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

XXXI. Via arterial: aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.

XXXII. Via coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de tréansito
rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

XXXIII. Via local: aquela caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas
restritas.

XXXIV.Via municipal: o conjunto de vias ou estradas do municipio, excluidas as vias urbanas, classificadas e hierarquizadas segundo
critério funcional.

XXXV. Viarural: estradas e rodovias.

XXXVI1.Via urbana: ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacdo publica, situados na &rea urbana,
caracterizados principalmente por possuirem imdveis edificados ao longo de sua extensao.

XXXVII.  Vias e areas de pedestres: vias ou conjunto de vias destinadas a circulacdo prioritaria de pedestres.

XXXVIII.  Viaduto: obra de construcao civil destinada a transpor uma depressao de terreno ou servir de passagem superior.

Art. 6.° As disposicdes deste Codigo e da legislacdo correlata deverdo ser observadas na aprovacao e execu¢do de projetos e obras do
Sistema de Mobilidade Urbana de Icara.

Art. 7.° Qualquer intervencao que afete direta ou indiretamente o Sistema de Mobilidade Urbana de Icara, devera receber parecer do
6rgdo municipal competente.

CAPITULO I
DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 8.° O Sistema de Mobilidade Urbana é composto pelo sistema viario, cicloviario e todo o processo de planejamento, implantacéo,
execucdo e operacao da circulacdo de veiculos, motorizados ou néo, e de pedestres, visando 0 maximo de eficiéncia e seguranca.

CAPITULO 11l
DO SISTEMA VIARIO

Art. 9.° O Sistema Viario é formado pela malha viaria, que é o conjunto de todas as vias classificadas e hierarquizadas segundo
critérios funcionais e estruturais, observados os padrfes urbanisticos estabelecidos neste Plano, que é agrupado de acordo com sua importancia,
da seguinte forma:

I. O Sistema Viario Basico compreende as rodovias federais, estaduais, as vias de transito rapido, arteriais e coletoras;
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I1. O Sistema Viario Estrutural é caracterizado por dispor de forma ordenada a integracéo das principais regides da cidade, formado por
vias estratégicas dentro do Sistema Viario Basico, que formardo os Eixos Viarios, compondo assim os Sistemas Estruturais da Mobilidade
Urbana que correspondem:

a) BR- 101

b) Via Répida BR 101 — Criciuma x Binario Acesso Sul Balneério Rincéo; (Curto Prazo)
c) Ligacédo Projetada Barra Velha — Quarta Linha; (Médio Prazo)

d) Anel de Contorno Viario Projetado; (Curto Prazo)

e) Anel Intermediéario Projetado; (Médio Prazo)

f) Sistema Estrutural de Desenvolvimento (S.E.D.); (Médio e Longo Prazo).

g) Sistema Estrutural de Centralidade (S.E.C.); (Médio e Longo Prazo).

h) Sistema Agroturistico (S.A.T.); (Médio e Longo Prazo).

Paragrafo Unico. As vias que compdem o Sistema Viario Basico do Municipio de Igara por serem os principais corredores de transporte
devem receber tratamento diferenciado das vias locais, com prioridade nas intervencGes para a melhoria na mobilidade urbana.

SECAOI
DA HIERARQUIA E CARACTERISTICAS DA VIA

Art. 10. As vias que integram o Sistema Viario de Icara ficam classificadas de acordo com sua importancia e o servico que elas
proporcionam quanto a mobilidade do trafego e controle de acesso em:

I.Vias de Trénsito Réapido (VTR): aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem interse¢cbes em nivel, sem
acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel,

Il. Vias Arteriais (VA): aquela caracterizada por interse¢des em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos
lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade;

[1l.  Vias Coletoras (VC): aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito
rapido ou arterial, possibilitando o transito dentro das regifes da cidade;

IV. ViaLocal (VL): aquela caracterizada por intersecGes em nivel, destinada apenas ao acesso local;

V. Via Rural ou Estradas (VR): aquela caracterizada por interse¢es em nivel, destinada ao acesso as areas rurais;

Paragrafo unico. Os elementos que compdem o gabarito das vias e suas caracteristicas geométricas estdo detalhados no Anexo VII -
SecOes Transversais Viarias (Perfis Viarios), Anexo IX - Tabela com as Caracteristicas Geométricas das Vias Béasicas Tabela de Gabaritos
Viarios e no Anexo X - Tabela com Novo Gabarito Padréo das Vias Urbanas.

Art. 11. Toda a via publica municipal devera possuir:

I. Declividade longitudinal minima de 0,3% (zero virgula trés por cento) e a maxima de 20% (vinte por cento);

I1. Declividade transversal minima de 2% (dois por cento) e méaxima de 4% (quatro por cento).

I1l. A rampa maxima permitida nas vias de circulacao sera de 10% (dez por cento), desde que ndo ultrapasse 1/3 (um terco) do total
arruado.

IV. O comprimento das quadras ndo podera ser superior a 240 m (duzentos e quarenta metros).

8 1.° A relagdo das vias que compdem o Sistema Viario Bésico, sua classificagdo, denominacéo, gabarito e simetria serdo definidas
pelo Poder Executivo.

8 2.° A relacédo das vias municipais projetadas, sua identificacéo, classificacao e gabarito estdo definidas no Anexo XVIII — Tabela de
Vias Projetadas.

Art. 12. Poderdo sofrer alteragdes de gabarito e/ou raio de curvatura os pontos em que as vias publicas possam ter, em conformidade
com a lei de zoneamento, uso e ocupacéo do solo:

l. Intersecdo especial em nivel ou desnivel,

Il.  Correcéo de tracado.

§ 1.° Os raios de curvatura do alinhamento na intersecdo entre vias do Sistema Viario Bésico e vias locais serdo definidos pelo 6rgéo
municipal competente.

§ 2.° O raio minimo de curvatura de concordancia de alinhamento das vias deve medir 9,00m (nove metros), exceto em casos onde as
condigdes de tracado das vias que formam a intersecgdo ndo permitam, ou, o Angulo de Concordancia (AC), formado entre os prolongamentos
dos alinhamentos da via que forma a mesma seja maior que 90° (noventa graus).

SECAO Il
DO PASSEIO PUBLICO

Art. 13. O passeio publico é a parte integrante da via publica municipal destinado, prioritariamente, a circulagdo de pessoas, sendo

obrigatoria sua constru¢cdo em toda a testada do terreno, edificado ou ndo, garantindo ao pedestre o deslocamento com acessibilidade e
seguranca, em conformidade com as normas de acessibilidade.
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8 1.° A responsabilidade pela execucdo do passeio publico é do proprietario do lote.

8§ 2.° O prazo para execucdo do passeio publico é de:

| - No caso de terreno baldio - 6 meses a partir da implantacdo da infraestrutura basica da via (meio fio e pavimentacao)

Il - No caso de novas construgdes, ampliacdes ou reformas — a entrega do habite-se fica condicionada a execugédo do passeio publico.

8 3. O passeio publico podera, em determinadas circunstéancias, e, devidamente sinalizado, compartilhar espago com ciclovias.

8§ 4.° A construcdo de passeios deverd atender a legislagdo especifica.

8 5.% Aos proprietarios ou inquilinos dos imoveis, compete também:

l. Proceder a remocao e desobstrucdo de todo e qualquer obstaculo nas calgadas e passeios como escadas, rampas de acesso a
edificacdo fora do alinhamento predial, placas, tocos de arvores, entre outros, tornando o transito livre para pedestres, de modo particular aos
portadores de necessidades especiais e idosos;

[l.  Utilizar material antiderrapante para a pavimentacdo dos passeios e garantir a regularidade do pavimento conforme
regulamentacdo municipal,

8 6.° Nas situagdes em que o passeio publico ndo apresenta as dimensdes minimas atualmente, este podera:

l. Onde a largura da via permitir, podera ser alargado o passeio, eliminando-se a faixa de estacionamento, até que a edificacdo seja
recuada.

Il.  Onde ndo for possivel o ajuste a condi¢do serd mantida ou negociada entre o proprietério e o poder publico.

Paragrafo Unico. A Prefeitura Municipal de I¢ara fiscalizard a execucdo das vias de que trata o caput deste artigo.

SECAO Il
DOS REBAIXOS PARA O ACESSO VEICULAR

Art. 14. O rebaixo de meio-fio para o acesso veicular ndo podera ultrapassar 50% (cinquenta por cento) da testada do imovel e nem
ultrapassar os limites do lote.

Paragrafo Unico. Os imoveis com testada inferior a 10,0m (dez metros) deverdo ser avaliados pelo 6rgdo municipal competente que
determinard as condic¢des do rebaixo para o acesso veicular.

Art. 15. Nenhum acesso para veiculos poder estar localizado ao longo do desenvolvimento da curva de concordancia entre duas vias
ou em intersecdo viaria especial, em nivel ou desnivel.

Paragrafo unico. O acesso, nas situacfes em que a maior parte da testada do imdvel estiver situada na curva de concordancia ou
intersecdo viaria, podera ser autorizado pelo 6rgao municipal competente.

Art. 16. Os rebaixos para acesso veicular obedecerdo aos Anexos Xl e XlI e deverdo manter:

| - Rebaixos de até 7,0m (sete metros) cada um, sendo a distancia entre eles nao inferior a 5,0m (cinco metros) e a distancia do rebaixo
as divisas do lote ndo inferior a 1,0m (hum metro);

Il - Rebaixos de, no maximo, 3,50m (trés metros e cinquenta centimetros) ndao necessitam de afastamento da divisa do lote.

§ 1.° Os postos de combustiveis e as atividades classificadas como industrias e outras atividades que trabalhem com veiculos de grande
porte no zoneamento, descritas na lei de zoneamento, uso e ocupacdo do solo, poderdo implantar até dois rebaixos de 10,0m (dez metros) cada
um, desde que:

a) a distancia entre os rebaixos ndo deve ser inferior a 5,0m (cinco metros);

b) os rebaixos devem distar das divisas do lote em, no minimo, 2,0m (dois metros).

§ 2.° As atividades classificadas como industrias de grande porte, descritas na Lei de Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo, terdo a
extensdo de seus rebaixos conforme projeto aprovado pelo 6rgdo municipal competente.

Art. 17. Os acessos para veiculos, a partir da via publica municipal, aos imoveis e empreendimentos ou estabelecimentos deverdo, inclusive no
caso de estacionamento no recuo frontal, respeitar as seguintes restricdes quanto aos trechos e tipos de rebaixos nos passeios:

I. A largura do rebaixo devera ser compativel com a largura do acesso, com o uso da edificacdo, com as vagas de estacionamento
exigidas e com o fluxo de veiculos;

Il.  Podera ser rebaixado até cinquenta por cento da testada do imovel, exceto para terrenos com testada menor que 10m (dez
metros), que poderdo utilizar o rebaixo de até 5m (cinco metros);

I1l. A largura maxima permitida é de 10m (dez metros) para cada rebaixo, exceto em casos especiais, onde podera ser autorizado um
rebaixo superior para veiculos de carga maior que 4 mil (quatro mil) quilogramas e énibus;

IV. A dimensdo minima do afastamento entre os rebaixos devera ser de 4m(quatro metros), exceto em casos especiais, com
autorizacdo do 6rgdo competente;

V. O rebaixo e suas concordancias ndo poderdo ultrapassar a divisa do imdvel com o confrontante;

VI. Cada trecho rebaixado devera ter concordancia nas suas laterais com comprimento igual a profundidade estabelecida para o
rebaixo, o qual varia de 60cm (sessenta centimetros), para passeios até 2m (dois metros) de largura, a 90cm (noventa centimetros), para passeios
acima de 2m (dois metros) de largura;

VII. Em casos especiais, de rebaixos acima de 10m (dez metros), poderé ser autorizado, com apresentacdo de projeto especifico, o
rebaixo total do acesso ao nivel da pista de rolamento, devendo haver concordancia das laterais do acesso com o meio-fio e haver rampa para
travessia de pedestres na continuidade do passeio, bem como delimitacdo do tipo de faixa de seguranca na abertura do acesso, com a mesma
largura do passeio;

VI1I. Nenhum acesso para veiculos podera estar localizado ao longo do desenvolvimento de curva de concordancia de duas vias, bem
como deverd ser implantado o mais distante possivel da area de desenvolvimento da curva;

IX. Os imoveis que tiverem toda ou a maior parte da sua testada no desenvolvimento da curva de concordancia, ou aqueles atingidos
por intersecdo viaria especial, em nivel ou desnivel, a localizacdo dos acessos ao imovel sera definida a critério do 6rgdo municipal competente;
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X. Nos passeios, com excecdo das residéncias unifamiliares, os acessos deverdo ser destacados com pisos diferenciados ou
demarcados com pintura;

XI. Devera haver delimitagdo com algum elemento fisico, como floreira, mureta, correntes, taxas ou similares, na linha que divide o
passeio e os locais de estacionamento frontal.

Art. 18. Os projetos dos acessos deverdo considerar a arborizacao, os equipamentos urbanos, as redes de iluminacdo publica, de 4gua, de esgoto, de
gés e de telefonia, permitido remanejamento mediante autorizacdo do 6rgdo competente e acordo quanto as expensas.

Art. 19. Quando ap6s 0s acessos nos passeios houver portdes, estes devem ser construidos de forma a ndo invadir o passeio durante sua abertura.

Art. 20. Quando houver desnivel entre o passeio e 0 nivel da edificacdo devera ser respeitado o gabarito total previsto para a via para nao
prejudicar o passeio e o alargamento gradativo desta, ndo podendo existir rampas ou escadas dentro da area de alargamento da via.

Art. 21. O 6rgdo municipal competente, dependendo do porte e da localizacdo do loteamento ou do empreendimento, podera exigir implantacéo de
sistema especial de acesso, contemplando rotula e/ou ilhas canalizadoras e/ou seméforo e/ou passarela, e sinalizag¢o viaria.

_ SECAO IV
DO BOLSAO DE ESTACIONAMENTO

Art. 22. O bolséo de estacionamento é o recorte efetuado no passeio, a partir do alinhamento do meio fio, executado no nivel da pista
de rolamento, destinado a parada e/ou estacionamento de veiculos que faz parte da via pablica e sera executado com até 2,50m (dois metros e
cinquenta centimetros) de largura, no caso de estacionamento paralelo, limitada a largura da pista oficial ou projetada.

Paragrafo Unico. Também sera permitida a execucdo de bolsdes de estacionamento nos angulos de 30°, 45° 60° e 90°, conforme a
largura da via disponivel e estudo especifico do 6rgdo municipal.

Art. 23. A execucdo do bolsdo para parada e/ou estacionamento de veiculos, devera:

I.  Ter concordancia de 45° entre o meio fio da via publica e o meio fio a ser implantado no recuo;

Il. O passeio ndo podera ter, na area de transicao, largura inferior a 2,00 m (dois metros);

I1l. Estar condicionada a viabilidade de construcdo de passeio com, no minimo, 2,0m (dois metros) de largura.

8§ 1.° Para execucdo do bols&o de estacionamento devera ser emitido, pelo 6rgdo municipal responsavel, parecer no qual serd avaliada
as condicdes de seguranca e fluidez de trafego.

§ 2.° O desenho demonstrativo para execucao do bolsdo de estacionamento esta disposto no Anexo XIII.

) ) CAPITULO IV )
DA SINALIZACAO VIARIA E ESTACIONAMENTO NA VIA PUBLICA

Art. 24. A sinalizacdo viaria horizontal ou vertical, de competéncia do Poder Publico Municipal, devera atender no que couber, a
normatizacdo federal e estadual que Ihe é propria.

Art. 25. As areas para estacionamento na via publica e demais intervengdes no logradouro somente podera ser demarcada e sinalizada
pelo 6rgdo municipal competente.

CAPITULO V
DAS MEDIDAS DE ENGENHARIA DE TRAFEGO

SECAO V
DA PRACA DE RETORNO OU CUL DE SAC’S

Art. 26. Praca de retorno ou cul de sac’s é 0 espaco no final da via sem saida onde o veiculo pode realizar a manobra de retorno.

Paragrafo Unico. A rua sem saida devera ter praca de retorno com, no minimo, um raio de 7,50m (sete metros e cinquenta centimetros),
conforme Anexo XIV.

SECAO VI
DO REDUTOR DE VELOCIDADE

Art. 27. Nas vias locais existentes, fica permitida a implantacdo de medidas moderadoras de trafego, para reduzir a velocidade dos
veiculos, obedecida a legislacdo federal.

CAPITULO VI
DAS NOVAS VIAS

Art. 28. As novas vias deverdo harmonizar-se com a topografia local e, a critério do 6rgdo responsavel pelo Sistema de Mobilidade
Urbana, poder&o articular-se com as vias adjacentes oficiais, existentes ou projetadas.
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8 1° Uma nova via urbana ou rural, independentemente, de sua extensdo, que venha a constituir-se prolongamento de outra via
existente ou projetada pelo Municipio, para ser implantada devera respeitar a legislacdo ambiental municipal no que diz respeito as Areas de
Preservacao Permanente - APP.

§ 2°. O gabarito aprovado de uma nova via local, independentemente, de sua extensdo, que venha a constituir-se prolongamento de
outra via existente ou projetada pelo Municipio, devera ter largura igual ou superior a esta ultima.

Art. 29. A via de loteamento de uso residencial com extensao:

| - De até 400,0m (quatrocentos metros) de extensdo e a rural terdo gabarito minimo de 12,0m (doze metros) independente de sua
classificacéo, sendo:

a) pista com, no minimo, 7,0m (sete metros) de largura;
b) passeio de, no minimo, 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de cada lado da via, admitindo-se assimetria na largura dos
passeios;

Il - Superior a 400,0m (quatrocentos metros) de extensdo terdo gabarito minimo de 16,0m (dezesseis metros) independente de sua
classificacéo, sendo:

a)  pista com, no minimo, 10,0m (dez metros) de largura;
b)  passeio de, no minimo, 3,00 m (trés metros) de cada lado da via;

Art. 30. A via de loteamento industrial independente de sua extensdo e classificacdo, devera ser implantada com gabarito minimo de
15 m (quinze metros) de largura, sendo:

I. A pista de rolamento, com no minimo, 10m (dez metros);
Il.  Passeio de, no minimo, 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) de cada lado da via.

Art. 31. Em vias locais com extensdo superior a 300,0m (trezentos metros) devera ser implantado redutor de velocidade dos veiculos,
rotatdrias ou curvas de deflexdo, de modo que:

l. Cada segmento da via tenha no maximo 200,0m (duzentos metros) de extensao;
Il.  Que sua localizacdo seja aprovada pelo érgdo municipal competente.

§ 1° As curvas de deflexdo devem ter angulo central minimo de 45° (quarenta e cinco graus) com raio de meio-fio interno minimo de
15 m (quinze metros).

8§ 2° A rotatoria pode ser central ou excéntrica e serd implantada conforme detalhe definido no Anexo XV, desde que:

I.  Tenha o didmetro minimo igual ao gabarito da via acrescido de 2 metros;
Il. O canteiro central seja delimitado com meio-fio.

Art. 32. A via sem saida ndo podera ser implantada sem praca de retorno.

CAPITULO VII
DO POLO GERADOR DE TRAFEGO

Art. 33. Considera-se Polo Gerador de Trafego (PGT) as atividades que, mediante a concentracdo da oferta de bens e/ou servigos,
geram elevado numero de viagens, impactando negativamente o espaco urbano, com substanciais interferéncias no trafego do entorno e
necessidade de espacos para estacionamento, embarque e desembarque de passageiros, e/ou carga e descarga.

Paragrafo Unico. Os polos geradores de trafego sdo enquadrados e classificados em duas categorias, P1 e P2, cujas atividades estdo
enquadradas nas caracteristicas do Anexo XIX: Tabela das Categorias dos Polos Geradores de Trafego — PGT, da presente lei.

Art. 34. Todo o empreendimento caracterizado como PGT devera apresentar Estudo de Impacto de Polo Gerador de Trafego (EIPGT)
que devera estar assinado por profissional habilitado, acompanhado da ART (CREA) ou RRT (CAU), conforme o caso.

Art. 35. O EIPGT devera indicar, caso necessario, as medidas mitigadoras e/ou compensatorias capaz de reparar, atenuar, controlar ou
eliminar possiveis efeitos negativos, bem como, quando necessario, apresentar projeto de execugdo dessas medidas.

8 1.° O empreendedor devera arcar com as despesas relativas a elaboracéo do Estudo de Impacto de Polo Gerador de Trafego.
8§ 2.° O orgdo municipal competente analisara os resultados do EIPGT e emitira parecer.

8 3.0 EIPGT seréa regulamentado por ato do Poder Executivo.
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8§ 4.° Os paré@metros que definem a Categoria dos Polos Geradores de Trafego, bem como os pardmetros para realizacdo de projetos de
Polos Geradores de Trafego Tipo | estdo demonstrados nos Anexos XI1X, XX e XXI, respectivamente.

Art. 36. Nenhum empreendimento considerado Polo Gerador de Trafego recebera licenca para construir ou se estabelecer sem que
execute as medidas mitigadoras ou compensatérias determinadas pelo 6rgdo municipal competente.

Art. 37. Para os polos geradores categoria P2, os pedidos de aprovacao de projetos de edificacGes, bem como mudanga de destinacéo
em edificacOes ja existentes, para a instalacdo de atividades consideradas polos geradores de trafego, deverdo ser precedidos pela fixacdo de
diretrizes quanto a viabilidade de implantacdo por parte da Prefeitura, através dos 6rgdos municipais, legalmente, instituidos de Planejamento,
Transito e Transportes de Icara, apos parecer técnico dos mesmaos.

Art. 38. O pedido de fixacdo de diretrizes devera ser feito pelo interessado a Prefeitura, através do Orgéo de Planejamento Municipal
legalmente instituido, com os seguintes documentos:

| - Requerimento assinado pelo proprietario do imdvel;

Il - Planta em trés vias do anteprojeto, em escala 1:20.000 ou 1:10.000 com localizagdo do imdvel e principais logradouros publicos de
acesso ao mesmo;

[1l - Planta em trés vias do anteprojeto, em escala 1:500 ou maior, contendo posicionamento do empreendimento no lote, acessos de
veiculos e pedestres; localizacdo, dimensionamento e distribuicdo das vagas de estacionamento, de embarque/desembarque e de péatio para carga
e descarga; e

IV - Dados gerais do empreendimento, como uso e area construida e caracteristicas operacionais, de acordo com o formulario a ser
fornecido pelo Orgdo de Planejamento Municipal legalmente instituido.

Art. 39. O estudo de viabilidade do empreendimento constara de analise da densidade das atividades instaladas, da geracdo de viagens,
da capacidade da infraestrutura viaria na area objeto do pedido, como também da definicdo das melhorias publicas decorrentes da instalacdo do
polo gerador de trafego em questao.

Art. 40. O Orgdo de Planejamento Municipal legalmente instituido, apds parecer técnico e ouvido o 6rgdo municipal legalmente
instituido de Transito e Transportes, assim como o Conselho de Desenvolvimento Urbano, entregard ao interessado o parecer preliminar,
abordando os seguintes itens do projeto:

| - Caracteristicas e dimensionamento do nimero de vagas de estacionamento de veiculos;

Il - Caracteristicas e dimensionamento das areas de embarque e desembarque de passageiros e

do patio para carga e descarga;

I11 - Caracteristicas e localizacdo dos dispositivos de acessos de veiculos e pedestres e respectiva area de acumulacdo, com no minimo
5% (cinco por cento) do total de vagas previstas no projeto;

IV - Caracteristicas e dimensionamento do indice de Aproveitamento — IA méximo e da Taxa de Ocupacdo — TO maxima do lote; e

V - Célculo do Onus do Empreendedor.

Paragrafo Unico. O parecer fornecido, que contém as diretrizes de projeto, devera ser anexado pelo interessado ao projeto a ser
aprovado no Orgdo de Planejamento Municipal legalmente instituido, tendo tais diretrizes validade de 180 dias.

Art. 41. A Prefeitura devera exigir do proprietario o ressarcimento das despesas provenientes das melhorias pablicas decorrentes da
instalacdo do polo gerador de trafego em questdo, tais como as originadas dos acertos viarios e dispositivos de controle de trafego e seguranca
de veiculos e pedestres.

Art. 42. Estas despesas — Onus do Empreendedor — terdo seu valor variavel, de acordo com as caracteristicas dos melhoramentos a
serem implantados e deverdo ser calculadas com base nas obras de infraestrutura e demais relativas a implantacdo das melhorias causadas pelo
Polo Gerador de Trafego — PGT, segundo projetos executivos e orcamentos oficiais do municipio relacionados.

Art. 43. No que se refere ao indice de Aproveitamento — IA e Taxa de Ocupagio — TO maxima, as diretrizes somente poderdo ser
iguais ou mais restritivas que os indices permitidos para as diferentes zonas de uso.

Art. 44. Qualquer alteracédo no projeto das edificacdes ou instalagcdes consideradas Polos Geradores de Trafego que implique alteracdes
das diretrizes ja fixadas, devera ser submetida a nova apreciacao pelo poder publico municipal.

CAPITULO VIII
DOS ELEMENTOS ESTRUTURAIS DA MOBILIDADE

Art. 45. A Politica de Mobilidade Urbana sera implantada através do Sistema de Mobilidade Urbana, definido nesta lei.
Art. 46. O Sistema de Mobilidade Urbana de Icara esta articulado e estruturado por meio de 12 (doze) elementos estruturais:

| - BR-101
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Il - Via Répida BR 101 — Icara — Criciuma x Binario Acesso Sul Balneario Rincéo Il — Ligacao Projetada Barra Velha — Quarta Linha
IV - Anel de Contorno Viario

V - Anel Intermediério

VI — Rodovia do Desenvolvimento

VIl — Rodovia do Desenvolvimento Agro Turistico

X - Sistema Estrutural de Desenvolvimento (S.E.D.);

XI - Sistema Estrutural de Centralidade (S.E.C.);

XII - Sistema Agroturistico (S.A.T.)

Art. 47. A estrutura viaria que define os sistemas estruturais deverd garantir a eficiéncia dos Servigos de Transporte Pablico de
Passageiros (STPP), alem de induzir a melhoria dos servicos publicos de mobilidade urbana, estando dividida em 4 (quatro) niveis:

l. Eixo Estrutural Basico - Eixos viarios metropolitanos, radiais e perimetrais, utilizados pelo Sistema de Transporte Coletivo
Integrado (STCI), com capacidade para a implantacdo de via exclusiva para o sistema de transporte publico coletivo de média capacidade e
ciclovias;

Il.  Eixo Arterial - Eixos viarios, semi-radiais e semi-perimetrais, que possuem capacidade de implantacdo de faixa exclusiva para o
sistema de transporte publico de passageiros de média e baixa capacidade e ciclovias, com a funcdo de alimentar os Sistemas Estruturais de
Centralidade (SECs) a partir dos Sistemas Estruturais de Desenvolvimento (SEDs);

I1l. Eixo Coletor — Eixos viarios, semi-radiais e semi-perimetrais, que possuem capacidade de implantacdo de linhas alimentadoras
do sistema de transporte publico de passageiros de média e baixa capacidade e ciclofaixas, com a funcédo de estruturar a malha viaria dos bairros
a partir dos SECs;

IV. Eixo Local - Eixos viarios de distribuicdo do Sistema de Mobilidade Urbana nos bairros.

Art. 48. A infraestrutura de mobilidade urbana nos sistemas sera definida através de plano especifico e devera contemplar:

l. Implantacdo, nos eixos, de faixas exclusivas e faixas compartilhadas destinadas a modais de média e baixa capacidade, bem
COMo aos meios ndo motorizados;

Il.  Implantacdo de infraestrutura de acessibilidade, arborizacéo, ciclovias, passeios de pedestres e mobiliarios urbano;

I1l. Disciplinamento da circulacdo e do estacionamento de veiculos, implantacdo de pontos para embarque e desembarque de
passageiros e de cargas, com regulamentacdo de horarios;

IV. Equipamentos e instalagbes, compreendendo passarelas, sistemas de transporte vertical, viaturas, reboques e
estacionamentos/edificios-garagem;

V. Sinalizacéo viéria e de transito;

VI. Instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacao de taxas e tarifas e difusdo de informag6es, monitoramento e equipes de apoio
local.

Art. 49. Compreendem as acGes prioritarias para implantacdo de infraestrutura de mobilidade nos Eixos Viarios Principais:

I.  Trinario Presidente Vargas — Centro — Aurora — Vila S8o José — Jardim América — Jardim Elizabete — SEC Rua Projetada
Loteamento PV — VP02 — Rua Paulo Brunel —Linha 3 RibeirGes — Rua Julia Helena Tibincoski — VP08 — Rua Guilherme Thisen — VP14 — VP
22 — VP18 — VP17 — Rua Presidente Jodo Goulart: Onde o gabarito permitir obras de adequacdo viaria; implantacdo de servico de transporte
coletivo, Humanizacdo, ciclovias;

Il.  Eixo Barracdo - Demboski — SED (Rua Jodo Marcolino Rabelo); SEC (Rua Hercilio Fernandes); SED (Rua José Pedro Lino,
Rod. Lino Zanolli, Av. Dilcio Esmael da Silva); SEC (Rua Vitdria, Rua Atilio Damiani, ICR 150) : obras de adequacdo viaria e implantacdo de
servico de transporte coletivo, ciclofaixas;

[1l.  Perimetral Leste Oeste — SED (Avenida ProcOpio Lima): obras de adequacdo viaria e implantacdo de infraestrutura de
priorizacdo do transporte coletivo; Implantacdo de faixa exclusiva de transporte; Implantacdo de infraestrutura cicloviéria. Programas de
revitalizacdo dos passeios publicos.

IV. Eixo Estrutural Raichaski — Esperanga; SEC (Linha Trés Ribeirdes): Anel Intermediario: implantagdo de infraestrutura de
priorizacdo dos modais mais frageis (passeios e ciclofaixas);

V. Eixo Estrutural Liri — Tereza Cristina — SEC (Rua Melchiades Bonifacio Espindola, VP10, VP31 e VP35): implantacdo de
infraestrutura para os modais mais frageis;

VI. Anel Viario Central — SEC (Rua Vitoria, Rua Sete de Setembro, Rua Marcos Rovaris e Rua Anita Garibaldi): referencial urbano,
humanizacgdo das vias e implantacdo de acessibilidade para priorizacdo dos modais mais frageis; implantacdo de infra para ciclos, implantacéo
de estacionamento rotativo.

Paragrafo Unico. Os mapas tematicos dos Sistemas Estruturais da Mobilidade (SED, SEC, SAT), Vias Projetadas, bem como os mapas
de Hierarquia Viaria, dos Principais Eixos Viarios, do Sistema Integrado de Transporte Coletivo e a Rede Cicloviaria, se encontram nos Anexos
I, 11, 111, IV, V e VI desta Lei.

Art. 50. As Zonas de Dinamizacdo Econémica dos Centros de Bairros, definidas como ZODEC, representam os principais locais de
conex&@o do sistema de transporte e destina-se a abrigar a infraestrutura de mobilidade (estagcdes de transferéncia) para garantir a eficiéncia das
operagOes de conexdo intermodal, com implantacdo de estacionamento para os demais veiculos (bicicletas e automoveis).

Paragrafo Unico. Devera ser implantado servigo de transporte circular coletivo voltado aos deslocamentos dentro dos limites dos SECs,
bem como entre centralidades proximas.
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Art. 51. A delimitagdo e a infraestrutura de mobilidade urbana nos SECs serdo definidas através de planos especificos e deverdo
contemplar:

I.  Areas de trafego compartilhado entre o Sistema de Transporte Publico de Passageiros e os pedestres, com restricdo ao veiculo
individual motorizado;

Il.  Estacionamentos/edificios-garagem integrados ao STPP;

[1l. Disciplinamento da circulacdo e do estacionamento de veiculos, implantacdo de pontos para embarque e desembarque de
passageiros e de cargas com regulamentacédo de horarios;

IV. Integracdo intermodal articulada as atividades de comércio e servicos;

V. Implantacdo de infraestrutura de acessibilidade, arborizacéo, ciclovias, passeios para pedestres e mobiliario urbano;

VI. Sinalizacéo viéria e de transito;

VII. Instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacao de taxas e tarifas e difusdo de informag6es, monitoramento e equipes de apoio
local.

8 1.2 Os SECs estdo demonstrados no Anexo | desta Lei.

§ 2.° Além dos SECs previstos neste artigo, outros poderdo ser classificados em regulamento e incorporados quando da execugdo dos
projetos especificos de mobilidade que gerem novas areas de integracdo intermodal.

Art. 52. Para fins de entendimento, controle e implantagdo, o Plano Diretor de Mobilidade Urbana é composto pelos Anexos I, I1, 111, IV, V e VI,
VI, VI X, X, X XL XK, XV, XV, XV, XVIL XV XIEX, XX e XXI1 onde constam os mapas, tabelas e detalhes.

Art. 53. O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Igara é composto de 06 (seis mapas), 0s quais, embora definidos e representados separadamente,
sdo complementares e compreendem:

l. Sistema Estrutural de Desenvolvimento: definido como a malha viaria principal, onde se desenvolvem as principais atividades
urbanas, que necessitam de uma infraestrutura mais completa dando suporte de crescimento e integragio aos centros de bairros. E composto
pelas vias com maior capacidade e melhor infraestrutura que efetivam através delas as ligacGes interbairros, objetivando a seguranca e a fluidez
do trafego urbano. (Mapa dos Sistemas Estruturais de Desenvolvimento - Anexo |);

Il.  Vias Projetadas: compreende o prolongamento das vias basicas existentes e as novas vias basicas projetadas a serem implantadas
para a estruturacdo da malha e intercomunicacdo do territério urbano e regional, interligando e gabaritando estrategicamente as vias basicas para
a circulacdo eficiente e segura de pedestres, bicicletas, veiculos e cargas (Mapa de Vias Projetadas - Anexo 11);

I1l. Hierarquia Viéria: definida como a malha viaria global, subdividida, de acordo com sua classificacdo funcional de importancia
hierarquica, em vias estruturais, arteriais, coletoras e locais, devendo-se respeitar as funcfes de cada via no zoneamento de forma a harmonizar
os conflitos entre os transportes e 0 uso do solo (Mapa da Hierarquia Viaria - Anexo 1l1);

IV. Eixos Vérios: definidos como a caracterizacdo dos principais eixos de ligacdo dentro da malha viaria principal, onde se
desenvolvem as principais ligacGes interbairros, facilitando os deslocamentos dentro do perimetro urbano e rural, retirando a sobrecarga das vias
principais ja com capacidade esgotada, objetivando a maior fluidez no trafego urbano e rural. (Mapa de Eixos Viarios - Anexo 1V);

V. Sistema Cicloviario: definido como uma rede de ciclovias e ciclofaixas integradas entre si e os terminais de transporte coletivo,
cuja finalidade principal é a integracdo dos modais proporcionando maior facilidade nos deslocamentos urbanos através de uma circulacdo
segura e eficiente de bicicletas (Mapa do Sistema Cicloviario - Anexo V); e

VI. Sistema de Transporte Coletivo: definido como o conjunto de linhas e terminais de Onibus com a funcdo de possibilitar os
deslocamentos da populacdo entre as principais localidades do Municipio, tendo integracdo com o terminal e as linhas de transporte coletivo
rodoviario articulando e racionalizando os servicos de transporte publico no municipio e na Regido Metropolitana de Criciuma. (Mapa do
Sistema de Transporte Coletivo - Anexo VI).

) _ CAPITULOIX
SISTEMA VIARIO BASICO E SISTEMA VIARIO REGIONAL

Art. 54. As vias bésicas projetadas (Anexo Il) que constitui parte integrante desta Lei estdo de acordo com as diretrizes e 0s objetivos gerais deste
Plano e, em particular, com as diretrizes constantes do Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Art. 55. As vias identificadas no Mapa de Eixos Viarios (Anexo 1V) sdo consideradas estratégicas para 0 Municipio de Igcara em fungdo das
ligacBes que proporcionardo, auxiliando no intercambio de moradores, veiculos e cargas, devendo receber tratamento especial para atender de forma segura e
eficiente as demandas e garantir uma circulacdo de veiculos que proporcione o desenvolvimento urbano e regional.

Art. 56. As rodovias intermunicipais, o anel de contorno viério e os acessos intermunicipais complementares contemplam vias bésicas existentes e
projetadas do sistema viario basico (Anexo Il), sendo suas especificacdes e diretrizes incluidas nos Anexos VII, VIII, IX e X, partes integrantes desta Lei.

Art. 57. As vias bésicas existentes e projetadas estdo dimensionadas e identificadas, segundo as diretrizes desta Lei, sendo listadas nos Anexos I1X e
X e especificadas nos mapas integrantes deste Plano, devendo ser respeitadas para fins de consultas e licengas de construgéo.

Art. 58. As exigéncias do Plano referentes as vias basicas projetadas podem estar sujeitas as adequac@es, a critério do 6rgdo municipal de
planejamento, quanto ao tracado, gabarito e hierarquia, e em virtude do desenvolvimento dos seus projetos executivos de engenharia.
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Art. 59. As vias bésicas existentes e projetadas, integrantes do anel de contorno viério, considerando a topografia e a ocupacdo das regides por
onde passam, poderdo contemplar trechos com pontes, sendo admissivel no projeto executivo de engenharia ter seu gabarito, recuos e eixo viario alterados,
em fungéo de cortes e aterros.

Art. 60. Para a implantacdo das vias projetadas do Art. 58°, em relacdo a faixa de dominio das linhas de alta tensdo, recuos e restricdes aos lotes
marginais as vias e faixas de dominio, o Poder Publico Municipal devera apresentar os projetos completos de engenharia de cada via projetada para analise e
aprovacéo do setor competente da ELETROSUL.

CAPITULO X
DO GABARITO DAS VIAS

Art. 61. A Tabela de Vias Projetadas, integrante desta Lei, contempla o gabarito total, a largura total dos passeios para os dois lados da via
(podendo haver assimetria conforme especificacdo de projeto), a pista de rolamento, a largura de ciclovia ou ciclofaixa, o canteiro central (se houver), o
estacionamento ou acostamento, sua classificacdo hierarquica, elementos esses que serdo definidos quando do projeto executivo de engenharia.

Art. 62. As defini¢des contidas nos Anexos IX e X, referentes aos gabaritos das vias basicas, poderdo sofrer alteracbes quando dos projetos
geométricos de engenharia para implantacdo ou pavimentacao de vias urbanas ou rurais, respeitando-se 0s limites impostos pelos 6rgdos estaduais e federais
para as rodovias de suas conservas, salvo quando o municipio desejar aumentar a o limite das faixas de dominio.

Art. 63. As vias locais existentes e as que vierem a surgir com novos loteamentos ndo fazem parte dos Anexos 1X e X, estando listadas no Anexo
VII - Se¢des Transversais Viarias (Perfis Viarios).

Art. 64. O Anexo IX parte integrante desta Lei, apresenta o gabarito padrdo para vias basicas existentes e projetadas e tem a funcdo de definir o
gabarito total das vias bésicas, havendo alternativas de largura e elementos quanto aos passeios, ciclovia, estacionamento ou acostamento, canteiro central e
pistas.

Art. 65. Dentro da caixa central da via prevista nos Anexos IX e X, podem-se adotar, no projeto geométrico de implantacdo ou de pavimentacéo,
algumas alternativas para definicdo da secdo, de estacionamentos, de acostamentos, de ciclovias ou de canteiro central, bem como da largura da pista de
rolamento.

Art. 66. Apos definida a pista de rolamento e o canteiro central, a via urbana municipal podera conter:
l. Estacionamento somente de um lado e ciclovia;

II.  Estacionamento dos dois lados, sem ciclovia; e/ou

I11.  Ciclovia de um lado, sem estacionamento.

Art. 67. Nem todas as vias consideradas basicas, em funcdo de sua ocupagdo e demais caracteristicas, se enquadram nas larguras de cada elemento
do gabarito padréo.

Art. 68. As obras ao longo da BR-101 sob jurisdicdo do Governo Federal, por exigirem respeito a faixa de dominio, possuem gabarito variavel
quanto ao eixo, devendo respeitar recuo conforme legislacdo federal além do afastamento minimo de 15m (quinze metros) de cada lado como faixa non
aedificandi (Lei Federal n°. 6.766, de 19 de dezembro de 1979).

Art. 69. A Avenida Procopio Lima tem gabarito especifico e contempla a incorporacdo da Ferrovia Tereza Cristina, onde estardo os passeios de
6,00 m (seis metros) de cada lado, o espacgo dos trilhos de 6 m (seis metros) e ciclovias de 4,00 m (quatro metros), com gabarito total de 40m (quarenta
metros), incluindo os passeios, canteiros centrais com paisagismo ou afastamento entre as faixas de rolamento.

Art. 70. A secdo transversal ou perfil viario adotado para a Avenida Procopio Lima e para a Avenida Paulino Burigo ap6s municipalizagdo, tém
gue seguir o gabarito especifico, conforme apresentado no Anexo VIII, integrante desta Lei.

Art. 71. A Rodovia Paulino Buarigo, SC-445, sob jurisdicdo do Governo Estadual, possui faixa de dominio de 40 m, além da area non aedificandi
de 15 metros contados a partir do término da faixa de dominio como dispde a Lei Federal n°. 6.766 de 1979.

§ 1.° O valor exato da faixa de dominio da Rodovia SC-445 deve ser levantado junto ao Departamento Estadual de Infraestrutura — DEINFRA
mediante a informacédo do trecho, quildmetro e lado da rodovia que se pretende ocupar, sem prejuizo de outras informacGes que virem a ser solicitadas pela
Autarquia.

§ 2.° A utilizacdo das areas adjacentes as rodovias estaduais deve ser precedida de autorizagdo do érgdo com circunscricdo sobre as mesmas, de
acordo com a Lei Estadual n°® 13.516 de 2005.

Art. 72. O gabarito das vias é marcado simetricamente para cada lado da via a partir de seu eixo.

Art. 73. A existéncia de edificacBes que ndo se enquadrem ou ndo respeitem as novas dimensdes de gabarito das vias urbanas bésicas, sob
jurisdicdo municipal, anteriores a esta Lei, poderdo permanecer onde e como estdo até que se torne imprescindivel sua remocao e/ou deslocamento.

Art. 74. Fica reservado o direito de uso as edificacBes que até a data de publicacdo desta Lei estejam situadas dentro do gabarito e/ou faixa de
dominio das vias urbanas, sob jurisdicdo municipal, sendo inclusive permitida a sua reforma, sem ampliac&o de area.

Art. 75. Nas vias basicas em que ainda ndo constam os gabaritos exigidos no Anexo IX, estes deverao ser gradativamente implantados sempre que
houver possibilidade de sua execugdo ou a medida na qual seja solicitado o recuo frontal para as novas construcdes.

Art. 76. Nas vias urbanas municipais com previsdo de alargamento de gabarito, é permitida a implantacdo de baias ou recuos para estacionamento
enquanto nao for implantado o novo gabarito, devendo o proprietéario ficar ciente de que podera ndo mais contemplar estacionamento.
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Art. 77. Nas vias urbanas municipais com previsao de alargamento em funcdo de novo gabarito, deve ser evitada a implantacéo de postes, arvores e
redes de infraestruturas no alinhamento antigo para evitar a remog¢do quando do alargamento, devendo, se for necessario, implanta-los respeitando o
alinhamento futuro.

Art. 78. Nas vias urbanas municipais com previsao de alargamento em funcdo de novo gabarito, sé serd admitida a construcdo de muros fora do
alinhamento em caréater provisério, mediante autorizacdo do érgdo municipal competente.

Art. 79. Nas vias urbanas municipais com previsdo de alargamento em funcdo de seu novo gabarito pode ser admitida a construcdo de passeios
com dimensBes menores em carater provisorio, devendo ter largura ndo inferior a cinquenta por cento do passeio oficial e ndo menor que 1,20m (um metro e
vinte centimetros).

CAPITULO XI )
DOS CRUZAMENTOS E INTERSECGOES

Art. 80. Todos os cruzamentos ou intersecdes entre vias basicas, identificados no mapa de Sistemas Estruturais - Anexo |, deverdo ser projetados
com dispositivos fisicos e de trafego que possam atender as futuras demandas e garantir a seguranca de trafego.

Art. 81. A Secretaria Municipal de Planejamento e Desenvolvimento, visando & melhoria da visibilidade e/ou fluidez no transito, podera definir
diretrizes geométricas, proibicdo de acessos e exigir maiores recuos em terrenos localizados nos cruzamentos ou intersecdes do sistema viario existente.

CAPITULO XII ]
DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO

Art. 82. As vias que integram o sistema viario do Municipio ficam classificadas hierarquicamente, de acordo com o uso do solo, a localiza¢do da
via na malha global, o volume de trafego e caracteristicas geométricas, em estruturais, arteriais, coletoras e locais conforme Anexo Ill, para fins de
zoneamento e também para projetos de melhoria na mobilidade urbana.

Art. 83. As caracteristicas das vias sdo:

l. Estruturais: vias que servem basicamente aos Sistemas Estruturais de Desenvolvimento, podendo comportar o trafego de acesso e
de passagem, devendo apresentar controle de acesso e restricdo de ocupacao, interse¢fes controladas com outras vias e amplos gabaritos. Serdo
fundamentais na implantacdo do Sistema Integrado de Transporte Coletivo;

Il.  Arteriais: vias que compdem os Sistemas Estruturais de Centralidade e fazem a ligacdo entre os Centros de Bairros e as varias
localidades da cidade, descentralizando 0s servi¢os e comercios;

I1l. Coletoras: vias que absorvem ou coletam trafego de outras vias, hormalmente as locais, e descarregam em outras vias de maior
hierarquia ou capacidade;

IV. Locais: vias destinadas ao trafego local, onde o trafego de passagem e de veiculos pesados devem ser proibidos, podendo ser
liberados através de Autorizacdo Especial se Transito.

Art. 84. N&o hé, necessariamente, correlacéo direta entre categorias hierarquicas e gabarito das vias.

CAPITULO XIII
DAS VIAS EM LOTEAMENTOS E CONDOMINIOS

Art. 85. Na defini¢do do gabarito das vias de loteamentos, compreendendo passeios e caixa central, com ou sem canteiro central, estacionamento,
ciclovia, deve-se avaliar sua localizacdo e integracdo ao sistema viario basico, no sentido de prever se alguma via possa se tornar basica pelo fluxo previsto,
guando nesses casos deve-se adotar algum gabarito das Tabelas Anexos IX e X — Caracteristicas Gerais das Vias Basicas e 0 Novo gabarito padrdo de vias
bésicas.

Art. 86. Nos condominios fechados com vias de circulagéo interna para veiculos que ndo fazem parte do sistema viario basico, o gabarito minimo
das vias é de 10m (dez metros), com 1,50m (um metro e cinquenta centimetros) de passeio para cada lado.

Art. 87. A critério da Secretaria Municipal de Planejamento e Desenvolvimento e com o aval do Conselho Municipal de Transito, poderdo ser
aceitos gabaritos diferenciados para as vias, permitindo passeios mais amplos e/ou separados da pista, inclusdo de ciclovia, canteiros centrais ou laterais e
pista de rolamento maior que 8m (oito metros).

Art. 88. Para reduzir a velocidade dos veiculos e prevenir maiores impactos aos residentes, as novas vias locais, de loteamentos e de condominios
fechados com vias de circulagdo interna para veiculos, ndo poderdo ter extensdo reta superior a 300m (trezentos metros), devendo haver rétulas, ou curvas
com angulo maior que quarenta e cinco graus, de maneira que os segmentos de reta ndo figuem superiores aos 300m (trezentos metros).

Art. 89. Os novos loteamentos, antes do recebimento do "habite-se", deverdo ser providos de sinaliza¢do viéria basica vertical e horizontal.
Art. 90. Podera o 6rgdo municipal competente permitir ou vetar:

l. Inclusdo de alguma via béasica projetada como parte integrante do arruamento do loteamento;

Il.  Alteracdo do tragado previsto para alguma via basica projetada para adequé-Ila e favorecer o arruamento do loteamento;

I1l. Implantacdo da caixa central de alguma via basica projetada com gabarito inferior ao previsto, reservando-se a area necessaria
para futuro alargamento e efetivacdo do gabarito projetado, procurando-se colocar os passeios e redes de infraestrutura no local definitivo; e

IV. Interligagcdo do arruamento do loteamento em nenhuma, uma ou mais de uma via do sistema viario basico.
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CAPITULO XIV
DO SISTEMA CICLOVIARIO

Art. 91. O sistema cicloviério de Icara compreende uma rede integrada ao Sistema de Transporte Publico de Passageiros.

Paragrafo Unico. Os sistemas estruturais a serem implantados nas vias urbanas que estabelecam conexao entre dois sistemas estruturais
de desenvolvimento deverdo ser dotados de ciclovia ou ciclofaixa, passeio acessivel e arborizacdo se o espaco permitir.

Art. 92. O sistema cicloviario de Igara é composto por ciclovia e/ou ciclofaixa destinadas ao transito de veiculo a propulsdo humana e
cadeira de rodas motorizada, bem como por todos os paraciclos e os bicicletarios implantados em pontos estratégicos de Icara, principalmente
0S equipamentos que proporcionem a integracdo dos modais, conforme mapa Anexo V1, desta Lei Complementar.

Art. 93. O mapa do sistema cicloviario - Anexo V apresenta as vias basicas existentes e projetadas que deverdo ser dotadas de ciclovias e/ou
ciclofaixas, a partir da prioridade que o Municipio definir para este sistema no desenvolvimento dos projetos viarios e de transito.

Art. 94. Em funcéo de sua importancia e do fluxo de veiculos, as ciclovias ou ciclofaixas somente deverao ser inseridas em vias basicas com pistas
de rolamento para veiculos que tenham no minimo 7,00m (sete metros), para garantir seguranca aos ciclistas e motoristas.

Art. 95. Dependendo do volume de trafego de veiculos e de ciclistas, inUmeras vias locais também deverdo ser dotadas de ciclovias e/ou
ciclofaixas.

Art. 96. O sistema cicloviério devera ser gradativamente detalhado pelo Municipio, a fim de subsidiar a tomada de deciséo sobre sua implantacéo,
levando-se em consideragéo a necessidade de faixa de estacionamento na via.

Art. 97. A ciclovia deve ser separada do transito de veiculo por algum elemento fisico.
Paragrafo Unico. A ciclovia podera ser compartilhada com o passeio publico, mediante sinalizacdo especifica regulamentada.

Art. 98. A ciclofaixa é o espaco na pista de rolamento, delimitada por sinalizacdo especifica, podendo ser do tipo horizontal, vertical e
semaforica.

CAPITULO XV
DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

Art. 99. O sistema de transporte coletivo do Municipio de lIgara, apresentado no mapa do sistema de transporte coletivo - Anexo V, abrange a
criagcdo de dois terminais, um no centro e outro no Bairro Vila Nova e mais 2 Estacdes de Transferéncia, sendo uma no Bairro Presidente Vargas e outra no
Bairro Boa Vista. Os dois primeiros para integracdo a curto prazo a nivel municipal e as esta¢Ges possibilitardo a integracdo com a regido metropolitana.

Art. 100. Os dois primeiros terminais urbanos para criacdo do sistema integrado a curto prazo, estdo previstos para o Bairro Centro e Bairro Vila
Nova e deverdo estar devidamente integrados ao sistema viario, em terrenos que permitam boa acessibilidade aos 6nibus, aos ciclistas e também aos
pedestres, sem prejuizo para os demais veiculos. A longo prazo estdo previstos mais duas estagdes de transferéncia para integracdo metropolitana de curta
distancia: um no Bairro Boa Vista, que permitird a integragdo com o Municipio de Balneario Rincdo e o outro no Bairro Presidente Vargas, facilitando a
integragdo com a cidade de Criciima.

Art. 101. Com a criagdo dos dois terminais especificados nos artigos anteriores, todo o sistema devera ser integrado, permitindo a populagédo
deslocar-se por toda a cidade e regido metropolitana, com tarifa Unica e mais opc6es de linhas e horérios.

Art. 102. A proposta do sistema contempla 10 linhas. Dessas 10 linhas propostas, uma sera a principal. A linha troncal que ligara o Terminal
Central ao Terminal da Vila Nova, tendo uma frequéncia de horarios muito maior que as outras, principalmente nos horarios de pico possibilitando a
circulagdo de pessoas mais rapidamente na regido central do municipio, onde ocorrem a maior parte dos eventos urbanos. Também estdo propostas 9 linhas
alimentadoras circulares que fardo a ligacdo entre os bairros, e os terminais do centro ou da Vila Nova, conforme a regido do bairro a ser coberto pelas
mesmas. Todas as linhas propostas estdo representadas no mapa do transporte coletivo - Anexo V, sendo:

l. Linhas troncais: aquelas entre os terminais e estacdes de transferéncia;

Il.  Linhas alimentadoras: a partir dos terminais e estacdes de transferéncia em dire¢do aos fundos dos diversos bairros e localidades
da cidade;

Art. 103. O terminal de transporte coletivo rodoviario devera ser relocado para o Bairro Jussara, as margens da Rodovia Paulino Blrigo para
possibilitar a integracdo intermunicipal de curta distancia. Devera ser integrado a estacdo de transferéncia a ser implantada no mesmo bairro, e, devera
garantir boa acessibilidade aos ciclistas, aos pedestres, aos veiculos e aos 6nibus intermunicipais procedentes da BR-101, SC-445, sem prejuizo para o
trafego de passagem.

Art. 104. O Plano Diretor de Mobilidade Urbana, para ser efetivado, deve ser respeitado e acompanhado pela populagéo, e dependera
de projetos de engenharia, orcamentos, fiscalizacdo e implantacao por parte do Poder Publico.

Art. 105. E obrigatéria a adocdo das disposicbes da presente Lei em todos os empreendimentos imobiliarios, loteamentos,
desmembramentos, unificagdes ou arruamentos que vierem a ser executados no Municipio de Icara.

Art. 106. Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto neste Titulo serdo definidos através de Decreto
Regulamentar.
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Art. 107. Esta lei complementar entra em vigor na data de sua publicacéo.

Publicada no Paco Municipal Angelo Lodetti em Icara, 28 de dezembro de 2016.

MURIALDO CANTO GASTALDON
Prefeito Municipal

DORIS IOLANDA DAGOSTIN DOS SANTOS
Secretéria de Administracao

Registrada na Secretaria de Administracdo de Icara em 28 de dezembro de 2016.

MARCOS ROSSI DE JESUS
Agente de Atividades Complementares
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Anexo |: Mapa dos Sistemas Estruturais da Mobilidade Urbana / Zoneamento;
Anexo Il: Mapa de Vias Projetadas;

Anexo I1I: Mapa de Hierarquia Proposta;

Anexo IV: Mapa dos Eixos e Conexdes Viarias;

Anexo V: Mapa do Sistema de Transporte Coletivo;

Anexo VI: Mapa do Sistema Cicloviério;

Anexo VII: SecBes Transversais Viarias (Perfis Viarios)

Anexo VIII: Secdo Transversal da Avenida Paulino Bdrigo Municipalizada;
Anexo 1X: Tabela com as Caracteristicas Geométricas das Vias Bésicas;

Anexo X: Tabela com Novo Gabarito Padrdo das Vias Urbanas;

Anexo XI: Acesso Veicular aos Imoveis;

Anexo XII: Rebaixamento para Acesso de Veiculos;

Anexo XIII: Bolséo de Estacionamento em paralelo;

Anexo XI1V: Pracas de retorno ou Cul-de-sacs em ruas sem saida;

Anexo XV: Rotatorias;

Anexo XVI: Demarcacdo de Areas de Estacionamento e Avancos das Calcadas;
Anexo XVII: Uso de Recuos das Edificagdes como Area de Estacionamento;
Anexo XVIII: Tabela de Vias Projetadas;

Anexo XIX: Tabela das Categorias dos Polos Geradores de Trafego - PGT,;
Anexo XX: Tabela do Numero Minimo de Vagas para Polos Geradores de Trafego, Tipo P1; e
Anexo XXI: Tabela do Numero Minimo de Vagas para Carga e Descarga, Embargue e Desembarque, e Taxis nos Polos Geradores de Trafego,
Tipo P1.
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FLANC DIRETOR DE MOBILIDADE URBANO DE C.O M0

ANEXS VIl SEGCOES TRANSVERSDSAIS VIAMIAS (Peartls VIArios)

* Medidas indicadas em metros.
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12.00 |

Via Local
Gabarito =12 m
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Via Local com estacionamento
Gabarito =12 m
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Via Coletora com estacionamento
Gabarito = 14 m
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Via Coletora com ciclofaixa
Gabarito = 14 m

Via Coletora com ciclofaixa unidirecional e estacionamento
Gabarito= 16 m

* As secdes poderdo sofrer alteragdes conforme Projeto especifico da Prefeitura de |cara.
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PLANC DIRETOR DE MO BILIDADE URBANA DE IBARA

ANEXS VII SEQOSES TRANSVERSAIS VIARIAR (Partis Visirios)

* Medidas indicadas em metros.
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7.00
18.00

Via Arterial com ciclofaixa bidirecional e estacionamento
Gabarito = 18 m

Via Arterial com estacionamento
Gabarito = 18 m

Via Arterial com ciclovia bidirecional
Gabarito =18 m

20.00

Secdo Transversal - Obras de Arte
Gabarito =20 m

* As secbes poderéio sofrer alteracdes conforme Projeto especifico da Prefeitura de Icara.
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ANMNMEXO VIR SECAC TRANEBVEREAL AVENIDA FAULNMNO BURNKGG
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FLANCG DIRETOR DE MOQEILIDADE UREANA DE K-ARA

ANEXC XI ACEBSO VEIGULAR ACS IMOVEIS
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| |

L] L]

=] =]

[41] L]

L] L]

= =

O =]

Acesso de Velculos Acesso de Veiculos
Fechamento do Late Alinhamento frontal
E specificar
Acabamento
- do Paszeio Passeic Plbllico
‘+15{:11<H2<+1E En
B
: = A - Aay = == - Meio Fio
Rebaixo 1 I R ebaixo '
1 Ficta de Rolamento da Rua

Legenda: RS-0
L = Largura do Passeio

A = Faixa de Transicio (A 60 cm)

M = Mivel do Passeio

| = Inclinacdo Transversal do Paszeio

B = Comprmento do Hebaxo do Meio Fio
C = Distdncia entre rebaixos do meio fio
D = Declividade Transversal

E = Distdncia da Divisa do Lote

Meio Fio

1%<1s3%

Nivel acabado
do passeio

2%=D=s4%

—

Pista de Rolamento

, 15 cm £ H2< 18 cm
H1 30 -H2

* Medidas indicadas em cm
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PLANGS DIRETOR DE MO EILIDADE UREAMA DE ARA

ANEXS X1 RERAAMENTO PARA ACESSD DE VEICcULOS

REBAIXO PARA PASSEIOS COM LARGURA MENOR QUE 1,40 m

PLANTA BAIKA Alinhamento Predial
L< 1,40 i 12 % ACESSO i< 3% i€ 12%| PasseioPubllico
Largura Total do Rebamo - Meio Fio

CORTE ESQUEMATICO 12 % % Llli

REBAIXO PARA PASSEIOS COM LARGURA MAIOR QUE 1,40 m

PLANTA BALGA Alinhamento Predial
Passeio
L= 1,40
I\ RAMEA /| Ib{ 0,60
5| Larue T3l oo Redako [ Meio Fio
PLANTA BALKA Alinhamento Predial

Passeio
L= 140
A N
ol LaruE Totl oo edata i o Meio Fio
Legenda:
b = Concordancia e profundidade do rebaixo
i =Inclinacdo

L = Largura do Passeio
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FPLANG DIRETOR DE MOBILIDALDRE URBANA DE IGARA

A MNEXC X BOLSAC DE FESTACIONAMENTG
(=]
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o
[+F)
L =
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Edificag&o
Existente

Legenda:

B = Largura do bols3o

C = Largura externa do bolsdo
L = Largura do Passeio

*Osbolsfies a 307, 45° 607 e 80° também podem ser executados desde que aprovados pelo NTC.

DEMARCACAO DE AREAS DE ESTACIONAMENTO E AVANCOS DE CALCADAS
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USO DE RECUOS DAS EDIFICACOES COMERCIAIS E DE SERVICO COMO AREA DE ESTACIONAMENTO

Via Publica
] Passeio

Q o=
o
q 9
0 g
s 5
W o

exclusiva para

=

2

@

£

(=]

(&)

(=]

e

=

£ b )
© 02
5 2E8
g $€ %
s

.- ‘ —
w L




BOLETIM INFORMATIVO OFICIAL DO MUNICIPIO DE ICARA — 30 DE DEZEMBRO DE 2016

CATEGORIA DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO - P.G.T.
SIS AREA TOTAL CONSTRUIDA COMPUTAVEL
TIPO PI TIPOPII
CENTRO DE COMPRAS, SHOPPING CENTER DE 2.500m2 a 10.000m2 ACIMA DE 10.000m2
LOJAS DE DEPARTAMENTO DE 2.500m2 a 10.000m? ACIMA DE 10.000m?
SUPERMERCADOS, HIPERMERCADO,
MERGADOS DE 2.500m? a 10.000m? ACIMA DE 10.000m2
ENTREPOSTOS,  TERMINAIS,  ARMAZENS,
DEPOSITOS DE 5.000m? a 10.000m? ACIMA DE 10.000m2
PRESTACAO DE SERVICOS, ESCRITORIOS DE 2.500m? a 5.000m? ACIMA DE 5.000m?
HOTEIS DE 2.500m2 a 5.000m?2 ACIMA DE 5.000m?
MOTEIS DE 5.000m? a 15.000m? ACIMA DE 15.000m?
HOSPITAIS, MATERNIDADES DE 5.000m? a 15.000m? ACIMA DE 15.000m?
PRONTO-SOCORRO, CLINICAS, LABORATORIO
DE DE 250m? a 2.500m? ACIMA DE 2.500m?
ANALISE, CONSULTORIOS, AMBULATORIO
UNIVERSIDADE, FACULDADE, CURSOS
SUPLETIVOS,
CURSOS PREPARATORIOS NAS ESCOLAS | pE 2.500m? a 5.000m? ACIMA DE 5.000m2
SUPERIORES
(CURSINHOS)
ESCOLA 1° E 2° GRAU, ENSINO TECNICO -
PROFISSIONAL DE 2.500m? a 5.000m? ACIMA DE 5.000m2
ESCOLA MATERNAL, ENSINO PRE - ESCOLAR DE 250m? a 2.500m?2 ACIMA DE 2.500m2
ACADEMIAS DE GINATICAS, ESPORTES,
CURSOS DE
LINGUAS, ESCOLA DE ARTE, DANGA, MUSICA, | DE 250m?a 2.500m? ACIMA DE 2.500m?
QUADRAS E SALOES DE ESPORTE (COBERTO)
RESTAURANTES, CHOPERIAS, PIZZARIAS,
BOATES,
CASAS DE MUSICA, DE CHA, DE CAFE, SALAO DE 250m2 a 2.500m? ACIMA DE 2.500m2
DE
FESTAS, DE BAILES, BUFFET
INDUSTRIAS DE 10.000m?2 a 20.000m2 ACIMA DE 20.000m?
S{JNLET'\SAS’ TEATROS, AUDITORIOS, LOCAIS DE| b 500 4 1,000 lugares ACIMA DE 1.000 lugares
QUADRAS DE ESPORTE (DESCOBERTAS) Acima de 500 m? de terreno _
CONJUNTOS RESIDENCIAIS Acima de 300 unidades -
ESTADIOS E GINASIOS DE ESPORTE L Acima de 3.000 m?
PAVILHAO PARA FEIRAS, EXPOSICOES, PARQUE
DE _ Acima de 3.000 m?
DIVERSOES
3 Com area de terreno
PARQUES, ZOOLOGICOS, HORTOS o )
superior a 15.000 m?

TABELAANEXOXX

NUMERO MINIMO DE VAGAS PARA POLOS GERADORES DE TRAFEGO, TIPO PI

ATIVIDADES

NUMERO MINIMO DE VAGAS DE
ESTACIONAMENTO

CENTRO DE COMPRAS, SHOPPING CENTER

1vaga/25m2 AC

LOJAS DE DEPARTAMENTO

1.500 =< AC =< 2.500 — 1 vaga/ 45m? AC

2.500 < AC <10.000 — 1 vaga / 50m? AC

SUPERMERCADOS, HIPERMERCADO, MERCADOS

1vaga/25m?2 AC

ENTREPOSTOS, TERMINAIS, ARMAZENS, DEPOSITOS

1 vaga/100m2 AC

PRESTACAO DE SERVICOS, ESCRITORIOS

1 vaga/35m2 AC ou 1 vaga / unidade autbnoma

HOTEIS

1 vaga p/ cada 2 apartamentos com area =< 25m?

1 vaga para apartamento com area > 25m?

1 vaga para 5m? de sala de convengdes

1 vaga para 50m2 de area de uso publico

EDICAO ESPECIAL VI -
DEZEMBRO DE 2016




EDICAO ESPECIAL VI -
DEZEMBRO DE 2016

BOLETIM INFORMATIVO OFICIAL DO MUNICIPIO DE ICARA — 30 DE DEZEMBRO DE 2016

1 vaga de 6nibus para cada 40 apartamentos
MOTEIS 1 vaga para cada apartamento
nl =< 50 — 1 vaga / leito
HOSPITAIS, MATERNIDADES 50 < nl =< 200 — 1 vaga/ 1,5 leitos
NI > 200 -1vaga/2 leitos  nl=no. De leitos
INTERNATOS, ORFANATOS E ASILOS 1 vaga / 300m? ac, 2 vagas no min.
PRONT’O-SOCORRO, CLINICAS, LABORAT(?RIO DE 1 vaga/ 50 me AC
ANALISE, CONSULTORIOS, AMBULATORIO
UNIVERSIDADE, FACULDADE, CURSOS SUPLETIVOS,
CURSOS PREPARATORIOS NAS ESCOLAS SUPERIORES 1vaga/25 m? AC
(CURSINHOS)
ESCOLA 1° E 2° GRAU, ENSINO TECNICO - PROFISSIONAL 1vaga/ 75 m2 AC
ESCOLA MATERNAL, ENSINO PRE - ESCOLAR 1 vaga / 75m2 AC
ACADEMIAS DE GINATICAS, ESPORTES, CURSOS DE
LINGUAS, ESCOLA DE ARTE, DANCA, MUSICA, 1vaga/25m2 AC
QUADRAS E SALOES DE ESPORTE (COBERTO)
RESTAURANTES, CHOPERIAS, PIZZARIAS, BOATES,
CASAS DE MUSICA, DE CHA, DE CAFE, SALAO DE 1vaga/20 m? AC
FESTAS, DE BAILES, BUFFET
INDUSTRIAS 1 vaga / 100m2 AC
CINEMAS, TEATROS, AUDITORIOS, LOCAIS DE CULTO 1 vaga/30m? AC
QUADRAS DE ESPORTE (DESCOBERTAS) 4 vagas para quadra
1 vaga por unidade habitacional com é&rea até 80m?
CONJUNTOS RESIDENCIAIS 2 vagas p/ unidades com area > 80m?2 e < 250m?
3 vagas para unidade com &rea > 250m?
CEMITERIOS 1 vaga p/ 2.000m? ac, 20 vagas min.
COMERCIO VAREJISTA EM GERAL 1 vaga /100m? AC
BANCOS, ADMINISTRAGAO PUBLICA E AFINS 1 vaga/25m? AC
SERVICOS DE MANUTENGCAO PESADA E AFINS 1 vaga/50m? AC
OFICINAS E SIMILARES 1 vaga / 20m? AC

NUMERO MINIMO DE VAGAS DE CARGA E DESCARGA, EMBARQUE E DESEMBARQUE E
TAXI PARA POLOS GERADORES DE TRAFEGO, TIPO PI
TR VAGAS DE CARGA E | VAGAS EMBARQUE | VAGAS PARA

DESCARGA E DESEMBARQUE TAXI
CENTRO DE COMPRAS, SHOPPING _ _
CENTER 1.000 =< ac =< 2.500 — 2 vagas

LOJAS DE DEPARTAMENTO 2.500 < ac =< 5.000 — 4 vagas - Obrigatoria

SUPERMERCADOS,

HIPERMERCADO, MERCADOS 5.000 <ac =< 10.000 - 6 vagas
ENTREPOSTOS, ) TERMINAIS, | 1 vaga / 250m? AC, 2 vagas no | Obrigatoria
ARMAZENS, DEPOSITOS minimo para terminais
PRESTACAO DE SERVICOS, Obrigatoria para AC

ESCRITORIOS 2 vagas >= 3.500 m2 B

HOTEIS 2 vagas Obrigatoria Obrigatoria
MOTEIS — - -
HOSPITAIS, MATERNIDADES 2 vagas Obrigatoria Obrigatoria

INTERNATOS, ORFANATOS E
ASILOS

PRONTO-SOCORRO, CLINICAS,
LABORATORIO DE  ANALISE, | — - -
CONSULTORIOS, AMBULATORIO

UNIVERSIDADE, FACULDADE,
CURSOS SUPLETIVOS, CURSOS . o
PREPARATORIOS NAS ESCOLAS | 1vaga Obrigatoria Obrigatoria
SUPERIORES (CURSINHOS)

ESCOLA 1° E 2° GRAU, ENSINO
TECNICO - PROFISSIONAL

ESCOLA MATERNAL, ENSINO PRE -
ESCOLAR

ACADEMIAS DE  GINATICAS,
ESPORTES, CURSOS DE

LINGUAS, ESCOLA DE ARTE, | - 1 vaga / 50 alunos -
DANCA, MUSICA, QUADRAS E
SALOES DE ESPORTE (COBERTO)

1 vaga 1 vaga / 50 alunos -

- 1 vaga / 25 alunos -

RESTAURANTES, CHOPERIAS, | 1 vaga / 250 m2 AC - minimo 1 | Obrigatéria para AC | —
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PIZZARIAS, BOATES,

CASAS DE_MUSICA, DE CHA, DE
CAFE, SALAO DE

FESTAS, DE BAILES, BUFFET

vaga

>=1.000 m?

INDUSTRIAS

1.000 =< ac =< 2.500 — 2 vagas
2.500 =< ac =< 10.000 — 4 vagas
10.000 < ac =< 20.000 — 6 vagas

CINEMAS, TEATROS, AUDITORIOS,

LOCAIS DE CULTO 1 vaga 1 vaga / 50 lugares Obrigatoria
QUADRAS DE ESPORTE | _ B B
(DESCOBERTAS)

CONJUNTOS HABITACIONAIS AC >=15.000m? — 1 vaga 1Vaga/25unidades | —
CEMITERIOS 1 vaga Obrigatéria -
COMERCIO VAREJISTA EM GERAL Ac >=500m? — 1 vaga - -
BANCOS, ADMINISTRACAO _ B
PUBLICA E AFINS 1 vaga 1 vaga p/ ac >= 500m?

SERVICOS DE MANUTENCAO 1 vaga _ _

PESADA E AFINS

OFICINAS E SIMILARES

1 vaga
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